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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

In einem Kraftstoffbehalter eines Kraftfahrzeuges anzuordnender Schwalltopf 

Ein zur Montage in einem Kraftstoffbehalter (1) vorge- ' 9 10 4 

sehener Schwalltopf (2) hat eine Wandung (12) mit einem 
umlaufenden gummielastischen Einsatz (14). Hierdurch 
hat der Schwalltopf (2) in einer Montagestellung einen 
kleinen Querschnitt, mit dem er sich durch eine Montage* 
offnung (3) des Kraftstoffbehalters (1) hindurchfuhren 
laBt. Nach der Montage wird der gummielastische Einsatz 
(14) nach auSen gedruckt, so daB der Schwalltopf (2) ein 
besonders groBes Volumen an Kraftstoff aufnehmen 
kann. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen in einem Kraftstoffbehalter 
eines Kraftfahrzeuges anzuordnenden Schwalltopf, welcher 
zur Durchfiihrung durch eine Montageoffnung in dem 
Kraftstoffbehalter vorgesehen ist und einen Behalterboden 
und eine seitliche Wandung hat. 

Solche Schwalltopfe werden in heutigen Kraftfahrzeugen 
zum Sammeln von Kraftstoff aus einem nahezu leeren 
Kraftstoffbehalter eingesetzt. Hierdurch stellt der Schwall- 
topf beispielsweise bei Kurven- oder Bergfahrten des Kraft- 
fahrzeuges eine ausreichende Versorgung einer Brennkraft- 
maschine des Kraftfahrzeuges mit Kraftstoff sicher. Der 
Schwalltopf wird in der Regel durch eine in der Oberseite 
des Kraftstoffbehalters angeordnete Montageoffnung einge- 
fiihrt und zur Befestigung im Kraftstoffbehalter in der Regel 
gegen den Boden des Kraftstoffbehalters vorgespannt. Hier- 
durch gestaltet sich die Montage der Fordereinheit mit dem 
Schwalltopf besonders einfach. 

Heutige Kraftfahrzeuge erfordem einen Schwalltopf mit 
einem besonders groBen Volumen, da eine kurzzeitige.Un- 
terbrechung der Kraftstoffversorgung beispielsweise Be- 
schadigungen an einem Abgaskatalysator hervorrufen kann 
und deshalb zuverlassig vermieden werden muB. Weiterhin 
werden in dem Schwalltopf beispielsweise eine Kraftstoff- 
pumpe und andere Bauteile einer Kraftstoffordereinrichtung 
.fur die Brennkraftmaschine angeordnet, die jedoch das Vo- 
lumen des Schwalltopfes einschranken. 

Man konnte daran denken, die Abmessungen des 
Schwalltopfes zu vergroBem. Dies erfordert jedoch eine ent- 
sprechend groBe Montageoffnung in der Oberseite des 
Kraftstoffbehalters. Eine groBe Montageoffnung muB je- 
doch zur Vermeidung eines Ausgasens von Kraftstoff auf- 
wendig abgedichtet werden. Weiterhin sind die Kraftstoff- 
behalter heutiger Kraftfahrzeuge haufig sehr verwinkelt ge- 
baut, so daB sich die Montageoffnung nicht beliebig vergro- 
Bem laBt. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen 
Schwalltopf dereingangs genannten Art so zu gestalten, daB 
er ein moglichst groBes Volumen aufweist und moglichst 
kleine Montageoffnungen in der Oberseite des Kraftstoffbe- 
halters erfordert. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB der Schwalltopf von einer Montagestellung mit einem 
zur Durchfiihrung durch die Montageoffnung des Kraft- 
stoffbehalters vorgesehenen kleinen Querschnitt in eine 
Grundstellung mit groBem Querschnitt ausgebildet ist. 

Durch diese Gestaltung kann der Schwalltopf in der in 
dem Kraftstoffbehalter montierten Grundstellung ein groBes 
Volumen an Kraftstoff aufnehmen und damit die Sicherheit 
der Kraftstoffversorgung der Brennkraftmaschine auch bei 
langeren Kurven- oder Bergfahrten gewahrleisten. In Mon- 
tagestellung weist der Schwalltopf jedoch einen im Ver- 
gleich zur Grundstellung kleinen Querschnitt auf und laBt 
sich damit durch relativ kleine Montageoffnungen in den 
Kraftstoffbehalter einfuhren. 

Der Schwalltopf ist .gemaB einer vorteilhaften Weiterbil- 
dung der Erfindung zur Montage in verwinkelten Kraftstoff - 
behaltem geeignet, wenn die Wandung zumindest einen ela- 
stischen Einsatz aufweisL Dieser elastische Einsatz kann 
beispielsweise in Grundstellung nach auBen hin gedehnt 
werden oder nach auBen schwenkbare Teile der Wandung 
gegenuber feststehenden Teilen des Schwalltopfes abdich- 
ten. 

Der Schwalltopf hat in Grundstellung ein besonders gro- 
Bes Volumen und in Montagestellung einen kleinen Quer- 
schnitt, wenn sich der elastische Einsatz urn den vollen Um- 
fang des Schwalltopfes erstrecku Hierdurch hat der 
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Schwalltopf in Montagestellung eine schmale iangliche Ge- 
stalt. In Grundstellung kann der elastische Einsatz nach au- 
Ben gedriickt werden. Der Schwalltopf hat anschlieBend 
eine bauchige Gestalt. 

Der Schwalltopf laBt sich gemafi einer anderen vorteilhaf- 
ten Weiterbildurig der Erfindung kostengiinstig fertigen, 
wenn die seitliche Wandung zumindest eine ebene Wand 
aufweist, die mit einem Filmschamier an einer Kante des 
Behalterbodens in Grundstellung nach auBen hin schwenk- 
barbefestigt ist. Die Wand und das Filmschamier Iassen sich 
beispielsweise einteilig mit den ubrigen Bauteilen des 
Schwalltopfes aus Kunststoff im SpritzgieBverfahren ferti- 
gen. 

Der Schwalltopf hat gemaB einer anderen vorteilhaften 
Weiterbildung der Erfindung in Grundstellung eine hohe 
Stabilitat. wenn die Wandung einen Faltenbalg mit auf den 
Behalterboden zulaufenden Falten hat. Der Faltenbalg kann 
sich urn einen Teil oder den vollen Umfang des Schwalltop- 
fes erstrecken oder auch zur Abdichtung einer beweglichen 
Wand gegenuber feststehenden Teilen des Schwalltopfes 
eingesetzt werden. Da sich der Faltenbalg einfach einteilig 
mit den ubrigen Teilen des Schwalltopfes aus Kunststoff im 
SpritzgieBverfahren fertigen laBt, fiihrt diese Gestaltung zu 
einer weiteren Verringerung der Fertigungskosten fur den 
Schwalltopf. 

Der Schwalltopf laBt sich gemaB einer anderen vorteilhaf- 
ten Weiterbildung der Erfindung durch besonders kleine , 
Montageoffnungen hindurchfuhren, wenn er vollstandig aus 
einem elastischen Material gefertigt ist. 
1 Die Montage des Schwalltopfes gestaltet sich gemafi ti- 
ner anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung be- 
sonders einfach, wenn er ein Federelement zu seiner Vor- 
spannung in die Grundstellung aufweist. Durch diese Ge- 
staltung ist keine aufwendige Arretierung des Schwalltopfes 
in Betriebsstellung erforderlich. Als Federelement konnte 
beispielsweise eine separat anzuordnende Feder eingesetzt 
werden. Altemativ dazu konnte der Faltenbalg oder der 
gtimmielastische Einsatz den Schwalltopf in die Grundstel- 
lung vorspannen. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfiihrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind drei 
davon in derZeichnung dargestellt und werden nachfolgend 
beschrieben. Diese zeigt in 

Fig. 1 eine Schnittdarstellung eines in einem Kraftstoff- 
behalter angeordneten erfindungsgemaBen Schwalltopfes, 

Fig. 2 einen Schwalltopf mit einer schwenkbaren seitli- 
chen Wandung, 

Fig. 3 einen Schwalltopf mit einem Faltenbalg. 

Die Fig. 1 zeigt einen in einem Kraftstoffbehalter 1 ange- 
ordneten Schwalltopf 2 in einer Grundstellung. Der Kraft- 
stoffbehalter 1 hat an seiner Oberseite eine Montageoffnung 
3, die von einem Flansch 4 einer Kraftstoffordereinrichtung 
5 verschlossen ist. Zwischen dem Flansch 4 und dem 
Schwalltopf 2 ist eine Funning 6 mit einer Feder 7 angeord- 
net, die den Schwalltopf 2 gegen den Boden des Kraftstoff- 
behalters 1 vorspannt. In dem Schwalltopf 2 ist eine Kraft- 
stoffpumpe 8 angeordnet, die Kraftstoff ubeT eine Vorlauf- 
leitung 9 zu einer nicht dargestellten Brennkraftmaschine 
des Kraftfahrzeugs fbrdert. Der Flansch 4 der KraftstofTdr- 
dereinrichtung 5 wird von der Vorlaufleitung 9 und einer 
von der Brennkraftmaschine ruckfuhrenden RUcklaufleitung 
10 durchdrungen. 

Der Schwalltopf 1 hat einen Behalterboden 11 und eine 
seitliche Wandung 12 und wird Ober die Rucklaufleitung 10 
und ein im Behalterboden 11 angeordnetes Bodenventil 13 
mit Kraftstoff gefuIlL Die Wandung 12 hat einen sich um 
den vollen Umfang erstreckenden elastischen Einsatz 14. 
der in der eingezeichneten Grundstellung nach auBen ge- 
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driickt ist. Hierdurch hat der Schwalltopf 2 ein besonders ■ 
groBes Volumen. Will man den Schwalltopf 2 aus dem 
Kraftstoffbeh.alter 1 durch die Montageoffnung 3 entneh- 
men, laBt sich der Schwalltopf 2 einfach in' eine schmale 
langliche Gestalt bringen, mit der er durch die MontageofE- 
nung 3 fuhrbar ist, indem man den elastischen Einsatz 14 
nach innen stiilpt. 

Die Fig. 2 zeigt einen Schwalltopf 15 in Grundstellung, 
bei dem eine ebene Wand 16 seiner seitlichen Wahdung 12 
mit einem Filmschamier 17 an einer Kante des Behalterbo- 
dens 11 befestigt ist. Die Wand 16 ist durch das Filmschar- 
nier 17 schwenkbar gehalten und mit feststehenden Berei- 
chen der Wandung 12 uber einen elastischen Einsatz 18 ver- 
bunden. Die Wand 16 wird von dem elastischen Einsatz 18 
nach auBen und damit in Grundstellung des Schwalltopfes 
' IS vorgespannt. 

In Fig. 3 ist ein Schwalltopf 19 dargestellt, bei dem ein 
Teil seiner Wandung 12 von einem Faltenbalg 20 mit auf 
den Behalterboden 11 zulaufenden Fallen 21 gebildet ist. 
Die Wandung 12 des Schwalltopfes 19 laBt sich damit nach 
einer Montage in dem in Fig. 1 dargestellten Kraftstoffbe- 
haher 1 einfach auffachern. • 
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1. In einem Kraftstoffbehalter eines Kraftfahrzeiiges 
anzuordnender Schwalltopf, welcher zur Durchfiih- 
rung durch eine Montageoffnung in dem Kraftstoffbe- 
halter vbrgesehen ist und einen Behalterboden und eine 
seitliche Wandung hat, dadurch gekennzeicb.net, daB. '30 
der Schwalltopf (2, 15, 19) von einer Montagestellung 
mit einem zur Durchfuhrung durch die Montageoff- 
nung (3) des Kraftstoffbehalters (1) vorgesehenen klei- 
nen Querschnitt in eine Grundstellung mit groBem 
Querschnitt veranderbar ausgebildet ist. 

2. Schwalltopf nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wandung (12) zumindest einen elasti- 
schen Einsatz (14, 18) aufweist. 

3. Schwalltopf nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der elasiische Einsatz (14) um den 
vollen Umfang der Wandung (12) des Schwalltopfes 
(2) erstreckt. 

4. Schwalltopf nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Wandung (12) zumindest eine ebene Wand (16) auf- 
weist, die mit einem Filmschamier (17) an einer Kante 
des Behalterbodens (11) in Grundstellung nach auBen 
hin schwenkbar befestigt ist. 

5. Schwalltopf nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Wandung (12) einen Faltenbalg (20) mit auf den Behal- 
terboden (11) zulaufenden Fallen (21) hat. 

6. Schwalltopf nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB er 
vollstandig aus einem elastischen Material gefertigt ist. 

7. Schwalltopf nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, daB er ein 
Federelement (elastischer Einsatz 18) zu seiner Vor- 
spannung in die Grundstellung aufweist. 
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